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Zusammenfassung 

Sonnenschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug N 

Ein Sonnenschutzsystem (10) fur ein Kraftfahrzeug weist zwei Fxihrungs- 
schienen (18) auf, einen vorderen Spriegel (12) und einen hinteren Spriegel (16), 
die sich zwischen den beiden Fuhrungsschienen (18) erstrecken und in diesen 
gefiihrt sind, und einen flexiblen Sonnenschutz (14), der am vorderen und am 
hinteren Spriegel (12, 16) befestigt und in den beiden Fuhrungsschienen (18) 
gefiihrt ist. 



Fig. 5 
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Sonnenschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Sonnienschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere fur eine Windschutzscheibe. 

5 Im Stand der Technik bekannt sind Sonnenschutzsysteme fur Schiebedacher. 

Diese bestehen entweder aus einem starren Himmelteil, das am Innenhimmel oder 
Dachoffhungssystem des Fahrzeugdachs verschiebbar angebracht ist, oder aus 
einem Rollo, das auf einer Wickelwelle aufgenommen ist und von dieser 
abgezogen werden kann. 

10 Die bisher bekannten Sonnenschutzsysteme sind hinsichtlich ihrer Variabilitat 

nicht immer zufriedaistellend. Insbesondere bei komplexen Dachformen oder bei 
abzuschattenden Offiiungen, deren Rander nicht parallel zueinander sind, verblei- 
ben Defizite. AuBerdem entsteht bei Rollos das Problem, die Wickelrolle 
innerhalb des verfugbaren Bauraums unterzubringen. 

15 Die Aufgabe der Erfindung besteht somit darin, ein Sonnenschutzsystem zu 

schaffen, das variabel bei einer Vielzahl von Anwendungsfallen eingesetzt werden 
kann. 

Zu diesem Zweck ist erfindungsgemaB ein Sonnenschutzsystem fur ein 
Kraftfahrzeug vorgesehen, mit zwei Fuhrungsschienen, einem vorderen Spriegel 
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und einem hinteren Spriegel, die sich zwischen den beiden Fiihrungsschienen 
erstrecken und in diesen gefuhrt sind, und einem flexiblen Sonnenschutz, der am 
vorderen und am hinteren Spriegel befestigt und in den beiden Fiihrungsschienen 
gefuhrt ist. Das erfindungsgemaBe Sonnenschutzsystem kombiniert die positiven 
Einzelmerkmale der bereits bekannten Sonnenschutzsysteme des Typs „starres 
Himmelteil" und „Rollo". Da der Sonnenschutz prazise an alien Randern gefuhrt 
ist, kann er ahnlich wie ein starres Himmelteil verschoben werden, ohne da£ die 
bei einem federbelasteten Rollo auftretenden Probleme gelost werden miissen. Da 
der Sonnenschutz flexibel ist wie bei einem Rollo, miissen die Fiihrungsschienen 
nicht geradlinig und parallel zueinander laufen, sondern konnen entsprechend der 
Dachkontur gekriimmt und schrag zueinander verlaufen. 

GemaB einer bevorzugten Ausffihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB 
die beiden Fiihrungsschienen schrag zueinander verlaufen und der Sonnenschutz 
quer zur von den Fuhrungsschienen vorgegebenen Yerschieberichtung elastisch 
ist. Das Material des Sonnenschutzes ist also ohne weitere MaBnahmen in der 
Lage, den sich andernden Abstand zwischen den einander gegeniiberliegenden 
Fiihrungsschienen zu iiberspannen. Dabei kann entweder der gesamte 
Sonnenschutz aus einem Material bestehen, das elastisch ist, oder der 
Sonnenschutz kann aus zwei Materi alien bestehen, von denen eines elastisch und 
das andere nicht elastisch ist. Das elastische Material ist dann nach Art einer 
Ausgleichsbahn ausgebildet. , 

Wenn die beiden Fiihrungsschienen nicht parallel zueinander verlaufen, sind 
die Spriegel vorzugsweise teleskopartig ausgefiihrt. Insbesondere kann jeder 
Spriegel zwei seitlich hervorstehende Fiihrungsarme aufweisen, die beide 
verschiebbar im Spriegel aufgenommen sind und von denen jeweils einer in einer 
Fiihrungsschiene aufgenommen ist. Auf diese Weise kann der sich andernde 
Abstand zwischen den beiden Fiihrungssc^ in einfacher Weise ausgeglicheji 
werden. 

Vorzugsweise ist vorgesehen, daB die beiden Fiihrungsarme mechanisch 
miteinander und mit dem Spriegel gekoppelt sind, so daB der Spriegel mittig 
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zwischen den beiden Fiihrungsschienen zentriert ist. Zu diesem Zweck kann 
insbesondere ein Zahnrad verwendet werden, das drehbar am Spriegel angebracht 
ist und in das zwei Zahnstangen eingreifen, von denen jeweils eine mit einem der 
Fuhrungsarme verbunden ist. Altemativ ware moglich, ein Ausgleichsgestange zu 
verwenden, das einen drehbar am Spriegel gelagerten Ausgleichshebel aufweist. 
Auch ein Ausgleich mittels Federkraft ist denkbar. Diese mechanische 
Zentrierung gewahrleistet mit geringem Bauaufwand, daB der Spriegel in jedem 
Fall mittig zwischen den beiden Fuhrungsschienen gefuhrt wird. 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Abstarids- 
halter vorgesehen, der an den beiden Spriegeln angreift und sie in einem 
konstanten Abstand voneinander halt. Der Abstandshalter wirkt zirm einen den 
Zugkraften entgegen, die vom Sonnenschutz auf die beiden Spriegel ausgeiibt 
wird; der Abstandshalter gewahrleistet, daB der Sonnenschutz straff zwischen den 
beiden Spriegeln gehalten wird und nicht durchhangen kann. Der Abstandshalter 
iibertragt zum anderen Druckkrafte zwischen den beiden Spriegeln, wenn 
beispielsweise der Sonnenschutz durch Verschieben des vorderen Spriegels 
insgesamt zuruckgeschoben wird. 

Der Abstandshalter ist vorzugsweise ein zug- und drucksteif gefuhrtes Kabel. 
Dieses kann sich aufgrund seiner Flexibilitat an jeden beliebigen Verlauf der 
Fuhrungsschienen anpassen. 

Vorzugsweise ist in jeder Fiihrungsschiene ein Kabel vorgesehen, wobei die 
beiden Kabel so miteinander gekoppelt sind, daB ihre den Spriegeln zugeordneten 
Enden nur parallel miteinander verschoben werden konnen. Hierfur ist 
vorzugsweise ein Koppelzahnrad vorgesehen, das mit den beiden Kabeln 
zusammenwirkt. Diese Kopplung der beiden Kiabel gewahrleistet, daB die beiden 
Enden der beiden Spriegel nicht in entgegengesetzten Richtungen verschoben 
werden konnen. Dadurch wird verhindert, daB sich der Sonnenschutz zwischen 
den beiden Fuhrungsschienen schrag stellt oder gar verklemmt. 
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Der Sonnenschutz kann manuell in den beiden Fuhrungsschienen verschoben 
werden. In diesem Fall ist das Koppelzahnrad frei drehbar. Alternativ oder auch 
zusatzlich kann vorgesehen sein, daB der Sonnenschutz durch einen Antrieb 
verstellt werden kann. In diesem Fall greift beispielsweise ein Elektromotor 
unmittelbar am Koppelzahnrad an. 

GemaB einer Alternative kann. vorgesehen sein, daB eine sich quer zur 
Verschieberichtung erstreckende Koppelwelle vorgesehen ist, auf der drehfest 
zwei Zahnrader angebracht sind, die in der einen und der anderen 
Fiihrungsschiene in das Kabel eingreifen. Auch auf diese Weise kann 
gewahrleistet werden, daB die Kabel in den beiden Fuhrungsschienen nur 
gleichzeitig miteinander parallel verschoben werden kdnnen. 

In Abhangigkeit von konstruktiven , Vorgaben konnen die beiden 
Fuhrungsschienen entweder an einem Fahrzeugdach angebracht sein, so daB sie 
mit diesem ein vormontiertes Dachmodul bilden, oder sie konnen an einem 
Innenhimmel angebracht sein, der dann zusammen mit dem Sonnenschutzsystem 
eine vormontierte Baugruppe bildet, die an einem Fahrzeugdach angebracht 
werden kann. 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB 
der Sonnenschutz eine Windschutzscheibe eines Fahrzeugs wenigstens teilweise 
abdecken kann. Dies ist vorteilhaft bei Dachkonstruktionen, bei denen sich die 
Windschutzscheibe vergleichsweise weit nach hinten erstreckt, beispielsweise bis 
iiber den Kopf der auf den Vordersitzen sitzenden Fahrzeuginsassen. Bei einer 
solchen Windschutzscheibe konnte, wenn kein Sonnenschutz zur Verfiigung steht, 
eine starke Sonneneinstrahlung als unangenehm empfunden werden. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
beschrieben, die in den beigefugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zeigen: 

- Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugdachs mit einem 
erfiridungsgemaBen Sonnenschutzsystem, wobei sich der Sonnenschutz in einer 
vorgezogenen Stellung befindet; v 
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-Figur 2 das Fahrzeugdach von Figur 1, wo beisich der Sonnenschutz in einer w 
zuriickgeschobenen Stellung befindet; 

- Figur 3 eine perspektivische Darstellung des montierten Sonnenschutz- 
systems, wobei sich der Sonnenschutz in einer teilweise vorgezogenen Stellung 

5 befindet; 

- Figur 4 eine Darstellung entsprechend derjenigen von Figur 3, wobei sich 
der Sonnenschutz in der zuriickgeschobenen Stellung befindet; 

-Figur 5 eine schematische Draufsicht auf das erfindungsgemafie Sonnen- 
schutzsystem; / 

10 - Figur 6 in vergroBertem MaBstab den Bereich VI von Figur 5 ; 

- Figur 7 in vergroBertem MaBstab den Ausschnitt VII von Figur 6; 

- Figur 8 in vergroBertem MaBstab den Ausschnitt XIII von Figur 6; 

- Figur 9 in einer schematischen Ansicht ein Detail des Sonnenschutzsystems; 

-Figur 10 eine perspektivische Darstellung der Montage des erfindungs- 
15 gemaBen Sonnenschutzsystems; und 

- Figur 1 1 schematisch einen Schnitt durch das Fahrzeugdach von Figur 1 . , 

Anhand der Figuren 1 bis 4 wird zunachst allgemein das erfindungsgemaBe 
Sonnenschutzsystem erlautert. Es ist insbesondere vorgesehen zur Anbringung an 
einem Fahrzeugdach 2, das mit einer vergleichsweise groBen Windschutzscheibe 

20 3 versehen ist. Wie in den Figuren 2 und 4 zu sehen ist, erstreckt sich die 
Windschutzscheibe 3 bis etwa auf Hohe der B-Saule des Fahrzeugs. Um eine 
unerwunschte Sonneneinstrahlung abschatten zu konnen, ist ein Sonnenschutz- 
system 10 vorgesehen, von dem in den Figuren 1 bis 4 lediglich ein vorderer 
Spriegel 12 und ein Sonnenschutz 14 sichtbar sind. Der Sonnenschutz 14 kann 

25 zwischen einer zuriickgeschobenen Stellung, die in den Figuren 2 und 4 
dargestellt ist, und einer vorgezogenen Stellxmg verstellt werden, die in den 
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Figuren 1 und 3 dargestellt ist. In der zuriickgeschobenen Stellung befindet sich 
der vordere Spriegel 12 im Bereich des Ubergangs zwischen der 
Windschutzscheibe 3 und dem Hchtundurchlassigen Bereich des Fahrzeugdachs 2, 
und der Sonnenschutz 14 befindet sich unterhalb des lichtundurchlassigen 
Bereichs des Fahrzeugdachs 2. In der vorgezogenen Stellung befindet sich der 
vordere Spriegel 12 in Fahrtrichtung des Fahrzeugs gesehen nach vorne 
herausgezogen, so daB er etwa in dem Bereich liegt, in welchem bei 
herkommlichen Fahrzeugen die Windschutzscheibe in das Fahrzeugdach 
iibergeht Der Sonnenschutz 14 deckt den Bereich der Windschutzscheibe ab, der 
zwischen dem vorderen Spriegel 12 und dem lichtundurchlassigen Bereich des 
Fahrzeugdaches 2 liegt. 

In Figur 5 ist das Sonnenschutzsystem schematisch dargestellt. Am dem 
vorderen Spriegel 12 gegeniiberliegenden Rand des Sonnenschutzes 14 ist ein 
hinterer Spriegel 16 angebracht. Der Sonnenschutz 14 ist sowohl mit dem 
15 vorderen Spriegel 12 als auch dem hinteren Spriegel 16 fest verbunden. Die 
beiden Spriegel 12, 16 sind in zwei Fuhrungsschienen 18 verschiebbar gefuhrt. 
Die beiden Fuhrungsschienen erstrecken sich entlang den Seitenrandern des 
Daches 2 und entlang einem Teil der Seitenrander der Windschutzscheibe 3. Wie 
in Figur 5 zu sehen ist, verlaufen die Fuhrungsschienen 18 nicht parallel 
20 zueinander. In der Fahrtrichtimg des Fahrzeugs betrachtet laufen die Fiihrungs- 
, schienen vome auseinander. Dies resultiert daraus, daB der Abstand zwischen den 

\ beiden A-Saulen eines Fahrzeugs sich von hinten nach vorne betrachtet 

vergrofiert. Wie anhand der Figuren 1 his 4 zu erkennen ist, verlaufen die beiden 
Fuhrungsschienen 1 8 auch um die Querachse des Fahrzeugs gekriimmt, da das 
25 Fahrzeugdach und die Windschutzscheibe in dieser Richtung gekriimmt sind. 

Um den sich andernden Abstand zwischen den beiden Fuhrungsschienen 18 
auszugleichen, ist j eder Spriegel 12, 16 an jedem Endemit einem Fuhrungsarm 20 
(siehe auch Figur 6) versehen, der verschiebbar im Spriegel aufgenommen ist. Das 
freie Ende des Fuhrungsarmes ist mit einem Gleiter 22 (siehe auch Figur 8) 
30 verbunden, der verschiebbar in der entsprechenden Fuhrungsschiene angeordnet 
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ist. An seinem im Spriegel 12, 16 aufgenommenen Ende ist jeder Fuhrungsarm 20 
mit einer Zahnstange 24 versehen (siehe auch Figur 7), die in ein Zentrierzahnrad 
26 eingreift. Das Zentrierzahnrad 26 ist drehbar am Spriegel 12, 16 gelagert, und 
die beiden Zahnstangen 24. der beiden Fuhrungsarme 20 greifen auf bezuglich der 
5 Drehachse des Zentrierzahnrades 26 einander gegeniiberliegenden Seiten in das 
Zentrierzahnrad ein. Dies gewahrleistet, daB der Spriegel 12, 16 mittig zwischen 
den beiden Fuhrungsschienen 1 8 zentriert ist 

Der Sonnenschutz 14, der sich zwischen den beiden Spriegeln 12, 16 erstreckt, 
ist seitlieh in den beiden Fuhrungsschienen 1 8 gefuhrt. Zu diesem Zweck konnen 
10 auf die Seitenrander des Sonnenschutzes kleine Rutscher aus Kunststoff 
aufgespritzt sind, die im Profil der Fuhrungsschienen 18 aufgenommen sind. Dies 
ist grundsatzlich aus beispielsweise der deutschen Patentanmeldung 197 39 919 
bekannt. 

Damit der sich andernde Abstand zwischen den beiden Fuhrungsschienen 1 8 
15 ausgeglichen werden kann, besteht der Sonnenschutz 14 aus einem Material, das 
mindestens in Querrichtung elastisch ist, beispielsweise aus Stoff. Geeignet ist 
auch eine Kunststoffolie mit ausreichender Elastizitat. 

Die ausreichende Vorspannung des Sonnenschutzes 14 in Fahrzeuglangs- 
richtung wird dadurch erreicht, daB zwischen dem vorderen Spriegel 12 und dem 
20 hinteren Spriegel 16 ein Abstandshalter vorgesehen ist, der hier durch ein zug- 
und drucksteif gefuhrtes Kabel 1 8 gebildet ist. Die beiden Kabel 28 sind 
unmittelbar in der Fuhrungsschiene aufgenommen. AuBerdem sind die Gleiter 22 
der beiden Spriegel 12, 16 fest mit den Kabeln 28 yerbunden, da sie auf die Kabel 
aufgespritzt sind. 

25 Wie in Figur 5 zu sehen ist, sind die beiden Kabel 28 uber den hinteren 

Spriegel 1 & hinausgefuhrt. . Sie reichen bis zu einem Koppelzahnrad 30, das 
drehbar am Fahrzeugdach 2 angebracht ist. Die beiden Kabel 28 greifen auf 
einander gegeniiberliegenden Seiten in das Koppelzahnrad ein, so daB sich die in 
den Fuhrungsschienen 1 8 aufgenommenen Abschnitte des Kabels 28 nur parallel 
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miteinander in derselben Richtung verstellen konnen, also entweder beiden Enden 
gleichzeitig nach vome oder gleichzeitig nach hinten. Dies verhindert, daB die mit 
den Kabeln verbundenen Spriegel 12, 16 zwischen den Fuhrungsschienen 18 
verkantet werden konnen. 

5 In Figur 9 ist ein Griff 32 zu sehen, der am vorderen Spriegel 12 angebracht 

ist. Der Griff dient dazu, den vorderen Spriegel 12 manuell zwischen der 
zuriickgeschobenen und der vorgezogenen Stellung zii verschieben. AuBerdeni 
sind am vorderen Spriegel zwei Sonnenblenden 34 (siehe auch Figur 3) 
angebracht. Diese konnen, wenn der Spriegel 12 nach vorne hervorgezogen ist, 
10 . nach unten abgeklappt werden. In der vollstandig zuriickgeschobenen Stellung 
liegt der vordere Spriegel 12 zusammen mit den Sonnenblenden 34 fast 
vollstandig unter dem Innenhimmel des Fahrzeugdaches, so daB er verdeckt ist. 

Wie in den Figuren 10 und 1 1 zu sehen ist, kann das Sonnenschutzsystem 10 
an einem Fahrzeughimmel 36 vormontiert werden, so daB eine vorgefertigte 
15 Baugruppe gebildet ist, die dann im Fahrzeugdach 2 angebracht wird. 

Wenn gewiinscht wird, daB der Sonnenschutz 14 nicht manuell durch den 
Griff 32 verstellt wird, sondem automatisch, kann ein Antriebsmotor vorgesehen 
sein, der dann - zweckmaBigerweise unmittelbar auf das Koppelzahnrad 30 
einwirkt. 
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Bezugszeichenliste: 

2: Fahrzeugdach 

3: Windschutzscheibe 

10: Sonnenschutzsystem 
5 12: vorderer Spriegel 

14: Sonnenschutz 

16: hinterer Spriegel 

18: Fiihrungsschiene 

20: Fuhrungsarm 
10 22: Gleiter 

24: Zahnstange 

26: Zentrierzahnrad 

28:Kabel 

30: Koppelzahnrad 
15 32: Griff 

34: Sonnenblende 

36: Innenhimmel 
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Patentanspruche 

1. Sonnenschutzsystem (10) fur ein Kraftfahrzeug, mit zwei Fiihrungs- 
schienen (18), einem vorderen Spriegel (12) und einem hinteren Spriegel (16), die 
sich zwischen den beiden Fiihrungsschienen (18) erstrecken und in diesen gefuhrt 
sind, und einem flexibleri Sonnenschutz (14), der am vorderen und am hinteren 
Spriegel (12, 16) befestigt und in den beiden Fiihrungsschienen (18) gefuhrt ist. 

2. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Fiihrungsschienen (18) schrag zueinander verlaufen und der Sonnenschutz 
(14) quer zur von den Fiihrungsschienen (18) vorgegebenen Verschieberichtung 
elastisch ist. 

3. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sonnenschutz (14) aus einem Material besteht, das elastisch ist. 

4. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sonnenschutz (14) aus zwei Materialien besteht, von denen eines elastisch und 
das andere nicht elastisch ist. 

5. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Spriegel (12, 16) teleskopartig ausgefuhrt sind. 

6. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Spriegel (12, 16) zwei seitlich hervorstehende Fuhrungsarme (20) aufweist, die 
beide verschiebbar im Spriegel (12, 16) aufgenommen sind und von denen jeweils 
einer in einer Fiihrungsschiene (1 8) aufgenommen ist. 

7. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Fuhrungsarme (20) mechanisch miteinander und mit dem Spriegel (12, 16) 
gekoppelt sind, so daB der Spriegel (12, 16) mittig zwischen den beiden Fiihrungs- 
schienen (18) zentriert ist. 
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8. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Zentrierung ein Zeritri erzahnrad (26) verwendet wird, das drehbar am Spriegel 
(12, 16) angebracht ist und in das zwei Zahnstangen (24) eingreifen, von denen 
jeweils eine mit einem der Fuhrungsarme (20) verbunden ist. 

. 9. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Gleiter (22) vorgesehen ist, der in der Fiihrungsschiene 
(18) verschiebbar aufgenommen ist und an dem der Spriegel (12, 16) angebracht 
ist. * 

10. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem vorderen Spriegel (12) ein Griff (32) angebracht ist, 
mittels dem der Sonnenschutz (14) manuell verstellt werden kann. 

11. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
' gekennzeichnet, daB an dem vorderen Spriegel (12) eine Sonnenblende (34) 

angebracht ist, die nach unten abgeklappt werden kann. 

12. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Abstandshalter (28) vorgesehen ist, der an den beiden 
Spriegeln (12, 16) angreift und sie in einem konstanten Abstand voneinander halt. 

13. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Abstandshalter ein zug- und drucksteif gefuhrtes Kabel (28) ist. 

14. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Kabel (28) in jeder Fiihrungsschiene (18) vorgesehen ist. und die beiden Kabel 
(2.8) so miteinander gekoppelt sind, daB ihre den Spriegeln zugeordnete Enden nur 
parallel miteinander verschoben werden konnen. 

15. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 1 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
'Koppelzahnrad (30) vorgesehen ist, das mit den beiden Kabeln (28) zusammen- 

wirkt. 
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16. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Koppelzahnrad (30) ein Antriebsmotor angreift. 

17. Sonnenschutzsystem nach einem der Anspriiche 13 bis 16 und nach 
Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Gleiter (22) auf das Kabel (28) 
aufgespritzt ist. 

18. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschienen (18) an einem Dach (2) eines 
Fahrzeugs ahgebracht sind. 

19. Sonnenschutzsystem nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fiihrungsschienen (18) Bestandteil eines Dachoffhungssystems sind. 

20. Sonnenschutzsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschienen (18) an einem Innenhimiriel (36) 
angebracht ist, so daB eine vorgefertigte Baugruppe bestehend aus dem 
Sonnenschutzsystem (10) und dem Irmenhimmel (36) gebildet ist. 

21. Sonnenschutzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sonnenschutz (14) eine Windschutzscheibe (3) eines 
Fahrzeugs wenigstens teilweise abdecken kann. 
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